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Die Erfindung betrifft ein Zahnrader- 
wechselgetriebe, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mit standig im Eingriff befmdlichen 
Radern, wobei die Rader des Hauptwellen- 
5 zuges unabhangig von den sie durchziehen- 
den axial nmtereinander angeordneten Wellen 
fur sich im Getriehegehause gelagert und 
in pen genutet sind, urn verschiebbare, ebenso 
gemitete Kupplungsglieder aufzunehmen. 
ao Das Wesen der Erfindung besteht darin, 
daft zwischen der treibenden und der getrie- 
benen Welle eine ZwischenweUe vorgesehen 
ist, welche die verschiebbaren Kupplungs- 
glieder tragt und mit einer der Hauptwellen 
15 undrehbar, aber axial verschiebbar derart ver- 
bunden ist, daft nach unmittelbarer Kupp- 
lung zwischen treibender und getriebener 
* Welle nur diese Wellen , sich miteinander 
drehen, alle Rader aber stfllsteben. 
ao Diese Durcbbildung bedeutet fur ein Ge- 
triebe der bier in Betracbt kommenden Art 
eine sehr giinstige Ldsung insofern, als sich 
der Gesamtbau und die Herstellung der Ein- 
zelteile sehr einfach und vor allem auch 
as raumsparend gestalten. . 
In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- 
spiel des Erfindungsgegenstandes dargestellt, 
und zwar ein viergangiges Zahnraderwechsel- 
getriebe mit gleichachsig hmtereinanderlie- 
30 genden Hauptwellen. 

Abb.' 1 zeigt das Getrieoe in einem Langs- 
schnitt in Leerlaufstellung. 



Abb. 2 ist ein der Abb. 1 entsprecbender 
Teilschnitt in etwas' vergrofiertem MaBstab 
im Zustand der direkten Obertragung ohne 35 
Betelligung der Rader. 

1 ist die treibende Welle, und 30 ist die ge- 
triebene Welle. Zwischen beiden befindet 
sich die ZwischenweUe 2, welche mit der 
Welle 30 undrehbar, aber axial verschiebbar 40 
verbunden ist. Mit dem einen Ende fiihrt sich 
die Zwischenwelle 2 innerhalb der treiben- 
den Welle 1. Die treibende Welle 1 besitzt 
die inneren Kupplungszahne 3 und die Zwi- 
schenwelle 2 entsprechende Auflenzahne 4- 

Wird die Zwischenwelle 2 nach rechts ver- 
schoben, so gelangen die Kupplungszahne 3 
mid 4 miteinander in Eingriff, wie es m 
Abb. 2 zu erkennen ist. 

Die treibende Welle 1 und die Zwischen- 
welle 2 sind auf ausreichende Strecken mit 
Langsnuten und Vorsprungen versehen und 
durchziehen frei die Getrieberader 5, 6, 7, 
welche unabhangig von den Wellen im Ge- 
triebegehause gelagert sind und eine grofiere 55 
Bohrung aufweisen als der Wellenquerschmtt. 
Die Rader besitzen Nuten und Vorspninge 8, 9 
und 10, und es sind zwischen den Wellen X 
und 2 und den erwahnten Radern Lamellen- 
kupplungenn, 12, 13, U ™d ij gelagert, 60 
die als Syndiromsierungsehirichtung Verwen- 
dung finden. Die Lamellenkupplungen smd 
gebildet aus Ringscheiben 16 und 16', und zur 
Begrenzung des Weges derselben dienen End- 
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ringe 17. Das Zusanimenpressen der Lamel- 
len erfolgt mit Hilfe von Staben o. dgL 18, 
die durch federnde Vemegefcngsbolzen 19 mit 
den auf den Wellen 1 und 2 verschiebbaien 
5 und mit denselben drehharen Kupplungsmuf- 
fen 20 und 21 in Verbindung gebracht sind. 
Diese Schaltglieder dienen dazu, urn jeweils 
bei Verschiebung einer Kupplungsmuffe zu 
einem Rad hin zunachst riw Lamellenkupp - 

10 lung einzurucfeen und darauf nach Wieder- 
loscn der Lamellenkupplung die Kupplungs- 
muffe in die Nabenbonrung des Rades einzu- 
schieben, wodurch dann das Rad mit der 
betreffenden Welle fest gekuppelt ist. 

15 Mit den Radern 5, 6 und 7 der Wellen 1 
und 2 steben die auf der Vorgelegewelle 22 
festsitzenden Rader 23, 24 und' 25 in dau- 
erndem Eingriff. 

Die Zwischenwelle 2 besitzt eine Eindre- 

30 hung 36, in welche eine Schaltgabel 37 ein- 
gieifen und mit deien Hilfe die Zwischen- 
welle 2 fur sich langsverschoben werdenkann. 
Bei der in Abb. 2 dargestellten Stellung der 
Welle 2, in welcher " sie mit der Welle 1 ge- 

25 kuppelt ist, ist der direkte Antrieb von der 
treibenden Welle 1 auf die getriebene Welle 



30 vermittelt, wobei aber alle Rader still- 
stehen- 

Zwischen der Zwischenwelle 2 und der ge- 
triebenen Welle 30 l«mn eine Freilaufeinrich- 30 
tung3i, 32, 34, 35 vorgesehen sein. 

Patentanspruch: . 

Zahnraderwechselgetriebe, insbesondere 
fur Kraftfahrzeuge, mit s tan dig imEingriff 35 
befmdlichen Radern, wobei die Rader des 
Hauptwellenzuges unabhangig von den sie 
durchziehenden axial hmteneinander an- 
geordneten Wellen fur sich im Getriebe- 
gehause gelagert und innen genutet sind, 40 
urn verschiebbare, ebenso genutete Kupp- 
lungsglieder aufzunehmen, dadurch ge- 
fcennzeichnet, daB zwischen der treibenden 
(1) und der getriebenen Welle (30) eine 
Zwischenwelle (2) vorgesehen ist, welche 45 
die verschiebbaien Kupplungsglieder tragt 
und mit einer der Hauptwellen undrehbar, 
aber axial verschiebbar derart verbunden 
ist, daB nach unmittelbarer Kupphing zwi- 
schen treibender und getriebener Welle 50 
nur diese Wellen sich miteinander drehen, 
alle Rader aber still steben. 
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